AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.

v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5

Foto jako ze 30. let? Nenechte se mylit, tahle aerovka byla u Jaderského mofte loni
v lété.
Ctéte uvnitf listu.




VazZeni aerovkari,

k tématu dnesniho tvodniku me inspirovaly hned tii zazitky. Prvnim bylo pfekvapeni,
kdyz jsem se v ramci své profese setkal se slevou el. energie, kterou poskytuje dodavatel
elektfiny v pfipadg, Ze vlastnite elektromobil a doma ho nabijite. Druhym ptipadem byly
revize el. instalace nabijecich boxti pro elektromobily, které jsem provadél v soukro-
mych velkogarazich. Tim tfetim byla elektroaerovka, jejiz utroby jste mohli vidét na
fotkach v minulém Aerovkafi. Neni pochyb, ze elektromobil dobyva na§ motoristicky
C Ly © svét. Je zajimavé, ze snaha o jeho realizaci se tahne jako Cervend nit po celou éru auto-
mobilismu. Neni divu, elektromobil je nehlu¢ny, ekologicky a v provozu levny? Pomin-
me jeho soucasné ceny, vzdyt' sijesté pamatujeme ceny prvnich mobilnich telefont, je
to jen zacatek.

Nejvic me piekvapila nabidka slev od dodavatele elektiiny; pro¢ zrovna pro elektromobil? A tak jsem si zacal zjistovat
néco podrobnéjsiho o provozu téchto vozil. Casté vychvalovani od vyrobctl, ale i od ekologd, mi nestacilo. Nevysel jsem
z udivu, co vSechno mi unikalo fadu let, kdy se s nabijecimi misty pro elektroauta ve své profesi setkavam.

Pro nabijeni se pouzivaji v podstaté dva zplsoby — bézné nabijeni a rychlonabijeni. Pro bézny, tedy pomaly zptisob, staci
jisti¢ o jmenovité proudové hodnoté In — 16 A, coz je zatéz cca 3,6 kW, na coz staci bézna domovni zasuvka. Plné nabiti
baterii trva v tomto piipade asi 19 hodin! Tak dlouho asi nebude chtit majitel elektromobilu cekat, takze pouzije druhy zptsob
— rychlonabijeni. To se zvladne za necelych Sest hodin. Jsme ale na zatézi 11 kW!, coz znamena proudovou zatéz pres 30 Al
Clovék nemusi pracovat v oboru, aby si snadno spogital, e i pii prvnim zptisobu nabijeni bude musit omezit souasné zapinani
dalsich spotiebici, které dnes v domacnostech mame. U druhého zpisobu nabijeni si odbératel elektfiny bude muset potidit
podstatn¢ silngjsi hlavni jisti¢ a samostatny obvod pro nabijeni. To jsou trvalé vyssi naklady a vy namitnete, Ze se uSetfi za
benzin. To je pravda v soucasné dobé¢, kdy je elektromobil stale v plenkach a naklady jsou vratné.

Je velmi pravdépodobné, Ze vyvoj baterii umozni masové rozsifeni elektromobild. KdyZ jsem se ale nad tim zamyslel, tak
me az zamrazilo. Pfedstavme si dobu, ze napfiklad 50% automobilistl si potidi elektromobil. Tahle arméada pfijede k veceru
domt a vSichni samoziejmé budou nabijet, pochopitelné tim rychlej§im zptisobem — vzdyt jsme vyspéla spolec¢nost. Co asi

oy ve

pfeci jenom neni tak rychly. No a distributoii elektfiny dokonce zatim nabizeji slevy. VSichni si jist€ pamatujeme boom
s elektiinou pocatkem 90. let, kdy bylo hlasano — ,,Elektfina je palivo budoucnosti, pofidte si pfimotopy!* Nemusime byt
energetiky, abychom si uvédomili, Ze elektiina je druhotna energie, musi se vyrobit. Jak si hrajeme s tou ekologii, bylo jasné,
ze skonci uhli a budeme ji vyrabét draze z ,,atomu‘ a co huf — spalovanim plynu. Jak ten boom dopadl, vSichni vime a nebyl
prvni, to samé se stalo s propagaci nafty zaatkem 70. let a u v§eho byli odbornici! Pfimotopy jsou jen tam, kde to jinak nejde a
mnoho lidi ¢ekaly investice k jinym zptisobim vytapéni. A ptirodni zdroje? Co budeme d¢lat s témi miliony fotovoltaik, az
doslouzi? Asi to, co s vyhofelym jadernym palivem — nikdo ho nechce ani skladovat. A ted’ jsou na fad¢ elektromobily.

Existuje plan, ze od r. 2040 bude platit zakaz prodeje automobill se spalovacimi motory. Jisty National Grid, coZ je spravce
britské rozvodné elektrické sité, jiz na tuto problematiku upozornil a predpoklada se, ze bézny odbératel elektiiny bude mit
hlavni jisti¢ pred elektromérem az 100 A! Kdyz jsem si to spocital, tak v naSich zemich by mél jisti¢ mit hodnotu alespoii 63A!
Soucasné el. rozvody tohle zatizeni nejsou schopny utdhnout. Ani s tou ekologii to neni tak jednoduché, jak si rizni aktivisté
predstavuji. Problém znecisténi se jen piesune do vyroby elektrické energie a do technologii vyroby a likvidace baterii.

A pro¢ me piekvapila soucasna sleva elektiiny? Piedstavme si, Ze elektromobily budou predstavovat tieba 80% automobilu.
Poklesne radikalné spotfeba pohonnych hmot, a kdyz si spocitame, ze témét polovina ceny z jednoho litru jde statu ve formé
dang, tak se jedna o miliardy, které do statniho rozpoc¢tu nedorazi. Nechci syckovat, ale nemohu se zbavit myslenky, jakou asi
dan z ,,automobilové elektfiny* nam stat pfipravi ...? a o jiz byvalych slevach se zase bude jen cudné micet!

Mate pocit, Ze jsem piilisny skeptik? Véite tomu, ze v tomto pfipadé uréité ne. Dokonce nejsem ani prizniveem riznych
konspira¢nich teorii, které tvrdi, Ze ropné kartely maji v trezoru né€jaky zazracny vynalez — napft. ,,Cistou” jadernou fiizi.

Nechme se prekvapit, jak to dopadne. . . s

Francouzsky konstruktér Kriéger pracoval na elektromobi-
luodr. 1887. Plné funkcni chassis na fotu je asi z r. 1905. - : . :
Frantisek Krizik predvedl sviij elektroviiz jiz v r. 1895. Prvni elektroaerovka — krasna, ze? -JK-
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Mikulasské povidani

Vazeni a mili pratelé, aerovkafi a ostatni ptiznivei vozl aero. Dovolte mi pfivi-
tat vas na dneSnim mikulaSském posezeni spojeném s Vyroc¢ni ¢lenskou schtizi
Aero Car Clubu Praha od roku 2016 zapsaného spolku. Zejména vitdm ty mimo-
prazské ze vzdalenych meést i pfiméstskych satelitnich obci.

Jako kazdy rok, tak i letos, svoje vystoupeni zahajim od hlavy. Hlavy veteran-
ského hnuti v CR — FKHV CR.
Ve vedeni FKHV CR nastala podstatna zména, kterou jste pravdépodobné bé-
A hem roku 2017 jiz zaznamenali. Na Shroméazdéni delegati FKHV CR, které se
. konalo 3. prosince 2016, byl zvolen prezidentem FKHV CR prezident CKHV ing.
Pavel Fiala z CCC Plzefi. Sekretariat FKHV CR nadéle vede ing. Bara Hordkova.
N Vedenim ekonomické agendy byl povéten ing. Pavel Splichal. Byla ziizena funkce
generalniho sekretafe FKHV CR, obsazena Mgr. Tomasem Huskem. Odborna
&innost FKHV CR pokraduje v tématech piedeslych let. Uzce spolupracuje s MD z
titulu pfipominkového mista pfi tvorb€ zakont. Organizuje spolu s MD setkani
s vedoucimi pracovniky registraénich mist. Spolupracuje s registracnimi misty,
realizuje Skoleni KTK a KLTK a fesi problémy se spornymi testacemi. Aktivné
e i ) spolupracuje s jednotlivymi komisemi FIVA.
Béhem roku 2017 opét doslo k nékterym zménam na postech predsedt Krajskych testaénich komisi. Piehled predsedi KTK
je pribézné aktualizovan na www strankach FKHV CR.

Podstatnd zména v testovani historickych vozidel nastala novelizaci zdkona 56/2001Sb. Zakon o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. K tomu vam fekne nékolik slov pfedseda klubové testacni komise ACC Praha Jindfich
Slesinger.

CKHV

V roce 2017 ma CKHV, tak jako v roce 2016, 35 klubi s 1029 &leny.

Na rok 2018 budou opét vydany &lenské legitimace CKHV v jednotné &iselné fadé.

Dale funguje slevova smlouva s firmou Auto Kelly a SOTILA.

Prezidium CKHV Pavel Bolehovsky, Vladimir Pisk, Josef Vincenci a Jiti Zitek pod vedenim prezidenta Pavla Fialy se
vroce 2017 seslo dvakrat — 14. ledna a 17. fijna 2017. Byla ukonéena transformace CKHV na zapsany spolek, probéhla
pfiprava na mimofadné SD FKHYV, kterd probéhla v sobotu 2. prosince 2017. Probéhla piiprava na VH CKHV, ktera se
uskutecni 20. ledna 2018. BéZna celoroéni agenda byla feSena korespondenéné e-mailovou postou.

ACC Praha

V roce 2017 ma ACC Praha 81 ¢lenti se zaplacenymi &lenskymi piispévky a vystavenymi &lenskymi legitimacemi CKHV
Aero Car Clubu Praha. To je necela tfetina aerovkari, ktefi udrzuji kontakt s ACC Praha prostfednictvim Casopisu Aerovkar.
Téch je témét 220. Tém téméi 140 aerovkaiim bych rad doporuéil, pokud nejsou ¢&leny jiného klubu Ceského klubu
historickych vozidel, aby se stali plnohodnotnymi ¢leny ACC Praha. Umoznilo by jim to Cerpat vyhody spojené s Clenstvim
v ACC Praha a CKHV. O nich se mohou dogist podrobnosti na www strankach ACC Praha a CKHV.

Rok 2017 nebyl pro aerovkare nijak vyjimecny. Nékteti nasi ¢lenové s podporou ACC Praha podniky pro historicka vozidla
organizuji nebo se na jejich organizaci vyznamné podileji. Bez téchto lidi a jim podobnych bychom neméli sva historicka
vozidla kde a komu predvadét. Za to jim patii velké podékovani. ACC Praha v roce 2017 finan¢né podpotil tii podniky pro
historicka vozidla. Klecanskou veteran rallye potadanou 10.6., Brandysky okruh pofadany dne 24.6. a Aero jizdu potadanou
23.9.2017.

Samostatnou kapitolou ¢innosti ¢lentt ACC Praha a vSech aerovkarii je jejich ucast na podnicich pro historicka vozidla. Od

brzkého jara do pozdniho podzimu jsou jich potfadany desitky, ne-li stovky. Bez nadsazky se da konstatovat, Ze na vSech
akcich jsou aerovkaii s aerovkami vidét.
Dovolim si zminit se pouze o dvou podnicich. Prvnim je 20. rocnik Beskyd Rallye Turzovka, pofadany slovenskym Veteran
Clubem Turzovka 27. — 30.7.2017 a méstem Turzovka. I kdyz je to podnik €isté slovensky, centrum Beskyd Rallye bylo na
Ceské stran¢ Beskyd. Na slovenské strané Beskyd neni zafizeni, které by bylo schopné poskytnout sluzby a ubytovani pro 160
poséadek historickych vozidel. Takze organizacni zalezitosti a parkovani vozidel probihalo v prostorach hotelu Petr Bezruc
v Malenovicich, pozistatku socialistického pojeti rekreace. Slavnostni zahdjeni probéhlo ve ctvrtek 27.7.2017 v kulturnim
domé ve Frydlantu nad Ostravici.

Pate¢ni — ¢eska etapa v délce 110 km vedla od hotelu Petr Bezru¢ v Malenovicich do Karviné, Frydku-Mistku a zpét do
Malenovic. V etapovych méstech byla organizovana vystava vozidel na namésti, prohlidka zamk, obéd a obcerstveni.

Sobotni — slovenské etapa v délce 171 km vedla opét od hotelu Petr Bezru¢ v Malenovicich pies Velké Rovné, Zilinu-
Budatin, Kysucké Nové Mesto, Krasno nad Kysucou, Cadcu, Turzovku, Staré Hamry, Ostravici a zpét do Malenovic. Ve viech
etapovych méstech byla organizovana vystava vozidel na nameéstich, prohlidka muzea, hradu, obéd a obcerstveni.

Jednou ze zajimavosti tohoto podniku je vyhlaSovani nejpocetnéjsi vypravy jednotlivych klubt historickych vozidel. Takze

3



diky ucasti ¢lenit ACC Praha — Jardy Dufka, Jindry Slesingera, Jirkii Cekana,
Vody a Zitka, Petr Dospéla, Drazana a Libanského, Karla Petschkeho a Vladi
Cernika s podporou Franty Budinského — byla vyprava ACC Praha vyhodnocena
jako nejpocetnéjsi. Dikazem je tento putovni pohar. Ziskem poharu jsme si zadg-
lali na problém v pfistim roce. Méli bychom ho obhdjit. Jadro letosni vypravy
nebylo na Beskyd Rallye poprvé, ale jednim z pravidelnych tcastnikti je Jirka
Voda. Kdo ho znate, vite, Ze on je schopen vykecat diru do hlavy na jakékoliv
téma. Nevim, jak je to u ostatnich, letos se rozhodl, Ze pojedu i ja. Tak jsem jel.
Nevim, k ¢emu se rozhodne v piiStim roce. Asi pojedu i ja.

Druhym podnikem, na ktery si vas dovolim upozornit, je letos jiz 36. Evropské
setkani aerovkarti ve Wildpoldsried im Allgdu v Némecku — Jiznim Bavorsku,
i které se konalo ve dnech 25. — 28.8.2017. Opét se ho zl¢astnila Sesti¢lenna vypra-
va ACC Praha doplnéna otcem a synem Pavly Zemany z Ceského Krumlova.
| Vzacnym hostem setkani byla pani Marianna KabeSovd s manzelem. Péte¢ni
| pfijezd a privitani s prateli. Pfisobotnim vyletu v délce asi 60 km jsme postupné
navstivili vétrnou elektrarnu, sbirku stavebnich stroji pana Martina Schodera
s prestavkou a obédem v restauraci u jezera Elbsee. Odpoledne navstéva bioply-
nové stanice a odjezd k hotelu Kultiviert, centru setkani. Ned€lni vylet v délce cca
110 km mél prvni pfestavku v mlékarné Molkerei s prohlidkou provozu a ochut-
navkou produktii, mléka a syri. Dalsi zastavka byla v pivovaru Engel s prohlid-
kou provozu, obédem a téz s ochutnavkou produkt. Protoze setkani se konalo
v piedhtii Alp, nebylo o kopeCky nouze. Velky dojem na mne osobné udélala
kvalita silnic. VétSinou jsme se pohybovali po vedlejSich silnicich a ty mély tak
dokonaly povrch, ktery si maloktery ¢esky fidi¢ dovede piedstavit.

Ale zpét do klubu. K osvédéenému klubovému tisténému mediu, ¢asopisu Aerovkar, pokud vim, tak jedinému klubovému
Casopisu veteranistl, redigovanému Josefem Knourkem. V roce 2017 prosel vyznamnou zménou. Stal se z n¢j Ctvrtletnik, Ctyfi
Cisla rocné a byl rozsifen na 22 textovych stran + titulni strana a zadni strana, na které zlstal dobovy inzerat. I kdyz jedno ¢islo
v roce ubylo, nebyl ro¢nik 2017 obsahové zkracen. Velkym problémem stale zlstava jeho preklad do némciny. I kdyz se
podatilo zapojit do piekladu nékolik Cechil, Eeskych emigrantii a na jazykové korekce rodilych Némcti, mohl by byt tym
prekladatelt vétsi. Prosim tedy, jestli mate nékdo zajem o spolupraci, ozvéte se komukoliv z vyboru ACC Praha.

Dalsi, moderni elektronické medium, internetové stranky ACC Praha se zafadily mezi stabilni nastroj ke styku s ¢leny a
celou aerovkatskou vefejnosti. Zvykli jsme si na to, Ze je Karel Sebesta bez prodlevy aktualizuje. Podle mne na nich jesté
chybi odkazy na mezinarodni a narodni autority v oblasti historickych vozidel a na jiné kluby historickych vozidel. Jak jsem
fikal jiz minule, stale jsem k diskusnimu féru zdrzenlivy. Na jinych portalech diskusni fora a riizné hlasovaci ankety jiz existuji
a na nich se mohou diskutéti realizovat. Diskuse na tak specifické téma jako jsou aerovky miZze uspéSn¢ probihat
korespondencnim zplsobem. Rovnéz zvefejiiovani inzeratl je podle mne vhodnéjsi pfes administratora.

Co nas ceka.

Vloni jsem v odstavci ,,Co nas ¢eka* popisoval ne zrovna optimistickou vizi v provozu historickych vozidel. Letos mohu
konstatovat, Ze mravenéi praci technické komise FKHV CR se dafi ovliviiovat znéni zakona o podminkéch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, zatim zejména v oblasti registrace. O tom vam poda struénou zpravu Jindra Slesinger, jak jsem
upozornil na zacatku.

Dalsi dlouhodobou a systematickou praci je sprava archivu. Pokracuje tfidéni a pfedavani archivalii mezi Karlem Ji¢inskym
a Jardou Dufkem. VSe se dé&je vtempu odpovidajicimu ;
véku obou aktért.

A ted to hlavni, co nas ¢eka a co za¢iname ptipravovat.
Jak jsem ftikal jiz vloni, ¢ekaji nas pfipravy dvou vyznam-
nych vyro¢i. Pfisti rok je to 100 let vzniku samostatné
Ceskoslovenské republiky. K nému piipravuje Vojensky
historicky ustav soubor tematickych expozic, na jejichz
tvorbé bychom se méli podilet. Pfed nami je ale dal$i vy-
znamné vyroci. 10. ledna 2019 uplyne sto let od zalozeni
firmy Aero panem Vladimirem Kabesem a jeho spolecni-
ky. Toto vyro¢i si kromé nés chystaji pfipomenout firma
Aero Vodochody a Vojensky historicky ustav v Letec-
kém muzeu Kbely. Do oslav, které by mély byt zahajeny
v kvétnu 2019 tematickou vystavou v Leteckém muzeu
Kbely a vyvrcholit ,,Celosvétovym setkanim Aerovkaia*
v srpnu (zafi ?) 2019 zbyva 18, respektive 21 mésicu.
Neni to doba kratka, ale s ohledem na dlouhodobé plano-
vani akci Leteckého muzea Kbely, Aera Vodochody, a
moznosti ubytovani ucastnikti setkani, jsme jiz nekterd  Po kratké potycce premohl 110 kilovy andél 90 kilového certa
jednani zahdjili. a pritahl ho na retézu do sdlu za necinného prihlizent ,,svatého *

Zorganizovat ke stému vyroc¢i zalozeni firmy Aero vy-  Mikuldse. Celd trojice se poté vénovala rozdavani kopce darkii.
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stavu v Leteckém muzeu Kbely a Celosvétové setkani aerovkaiti v Ceské republice je véc ,,A“. K tomu ale jestd patii to
poveéstné ,,B“. Vystavu a setkani naplnit. Mit na vystavu dostatek vystavnich paneld s popisem historie, dobovych exponatt a
dokumentii nebude az tak velky problém. Vétsi problém pravdépodobné bude s Gcasti aerovkarii na svétovém setkani. Moje
predstava je, a nejen moje, Ze na setkani budou vsichni aerovkafi. Vsichni aecrovkafi se svymi aerovkami. Rikdm to proto, Ze
do setkani zbyva pouhych 20 mésict. Téch 20 mésici by vam meélo stait na exhumaci, renovaci, opravu nebo udrzeni
v provozu vasi aerovky. Dalsi takto vyznamné vyroci bude az za 100 let.

Tot’ vSe. Pfeji Vam pfijemny zbytek roku 2017, pohodovy rok 2018, hodné st'astnych chvil s vasimi aerovkami a Gispésnou
ptipravu na rok 2019.
(redakcéné nezkraceno) SO+ Jiti Zitek

r@f}@
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Naden 6. ledna 2018 ptipada 100. vyroci od narozeni
pana doktora

JUDr. Vladimira M. KabesSe

Ptipomenime si nékolika fotografiemi pout’ jeho Zivotem.
Snad nikoho nepohorsi nejroztomilejsi foto z jeho utlého
mladi. Vzacnému Cloveku a priteli aerovkarii posilame
in memoriam malou kyticku a vzpominku.

Josef Knourek za aerovkare a redakci ¢asopisu



81 let ¢lenem Aero Car Clubu Praha

A to ne ledajakym, ale ,,Cestnym*. Je to jako pohadka ,,O tom, jak princ Michal ke ¢lenstvi v ACC pfisel.“ Nebylo to pro
n¢j tézké, stacilo byt ve spravny ¢as na spravném misté. Spravny ¢as: 28. fijna 1936, spravné misto: Praha.
Predehra:
K utuzeni Malé dohody (Jugoslavie, Rumunsko a CSR) pfispéla jednani nejvysSich statnich piedstaviteld. P¥i navitéve
Bukuresti vénoval nas president Eduard Benes princi Michalovi viiz Aero 30.

Barva roadsteru Aero 30 HP jest svétle bézovd, calounéni koZené
v hnédé barve, ukazatelé sméru silné chromované, stejné tak i
naraznik s drzaky. Viiz je opatren olejovymi tlumici, dvojitym sti-
racem a bezpecnostnim sklem. Disky ,, Michelin* s pneumatikami
Bata-Super-Tropic. Stiechovice je z prvotridni cabrioletové lat-
ky, Zebra strechy silné chromovanda, specielni dokonale zapustené
nouzové sedatko s chromovanym krytem na rezervni kolo. Motor i
chassis jsou seriove, jen hlava motoru je bronzova, lesténd. Na
dvirkach a vpredu na narazniku je monogram ,,M* se zlacenou
korunkou.

Monogram vytecné provedl tovarni lakyrnicky mistr pan
Bohumil Bozdéch. Kral Carol I1. udélil pfi této piilezitosti fediteli
Aero Service panu Jaroslavu Freiovi fad s titulem Rytife. Na-
slednik rumunského trinu si pfes plnéni oficialnich povinnosti
nasel Cas najet s aerovkou pies 300 kilometrti.

1.déjstvi:

Jiz v Cervnu letosniho roku, kdyZ p. president Benes daroval pf#i prilezitosti své navitévy v Buku-
resti J. K. V. princi Michalovi viz ,,Aero 30%. zrodila se v pfedsednictvu ACC my3lenka jmenovati
Jeho Kralovskou Vysost Eestnym élenem.

Cesta J. V. krile Carola IL. a J. K. V. prince Michala do Ceskoslovenska k 28. Fijnu, byla nejlepsi
prileZitosti k uskuteénéni této myslenky. Jelikoz pak bylo nutno nejprve si vyZadati souhlas o pfi-
jeti ¢lenstvi J. K. V. princem Michalem od rumunsikého kralovského dvora, byl po informaci v kan-
celafi p. presidenta republiky napsan dne 21. X. dopis Jeho Exelenci panu vyslanci Janu Sebovi
do Bukuresti, v némz mu byl sdélen imysl naseho klubu se Zidosti, aby byl laskavé napomocen
k jeho realisaci.

Drive jesté nez dosla odpovéd z Bukuresti, projevila valnia hromada ACC na svém slavnostnim
zasedani spontanni souhlas s navrhem sprivniho viboru o nabidce estného &lenstvi J. K. V. princi
Michalovi v diivére, Ze toto také princem, jako majitelem vozu Aero, bude pfijato.

Dne 24. X. 36 doSel z Bukuresti telegram, jehoz plné znéni zde uvadime:

»Dvir prijimd, Mald delegace stFeda 28. Fijna 18 hodin, hrad, apartement

velkovévody. Seba.

Bylo tudiZ jisto, Ze ACC byl jako prvy a jediny ze vSech klubi v Ceskoslovensku poctén ptijetim
¢lenstvi ¢lenem panujici krilovské rodiny, pFi éemZ zvlast krasnym jest, Ze se jedna pravé o milou
osobu korunniho prince sptfiteleného stitu rumunského.

NadSeni a radost clend, ktefi méli prileZitost dozvédéti se jesté béhem oné&ch 4 dnt, které zhy-
valy do naseho narodniho svatku, na ktery v telegramu byla uréena audience u J. K. V. prince Mi-
chala, povzbudila pak jak pfedsedu p. Kafuiika, tak ostatni éleny spravniho vyboru, ktefi mohli
svou pomoci prispéti k pfekonani pfekazky kratkosti éasu, zbyvajici k pFipraveni éestného odzna-
ku a adresy, hodnych osobnosti tak vzacné a milé. Cestny odznak, jehoZz obrazek pFineseme pristé,
byl vyroben z 18. karat. zlata s platinovou obrubou a ozdoben 14. brilianty. Byl uloZen v Sedo-éer-
ném koZeném pouzdfe se zlatymi inicidlami ACC, vedle malé statni vlajky z hedvabi. Adresa —jejiz text
a detaily provedeni také uvefejnime v pristim é&isle ,,Aerovkife, — byla provedena na pergame-
nu a uloZena v koZené mapé s velkfm znakem ACC na vrchni desce.

..Jeho Kralovské Vysosti nasledniku trinu rumunského,

velkovévodovi z Alba Julie, princi Michalovi.*
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Slavnostni shromdzdéni valné hromady &lenstva Aero Car Clubu 28. Fijna 1936
se spontanné rozhodlo pozddati Vasi Krdlovskou Vysost, aby laskavé p¥ijala
Zestné &lenstvi naseho klubu.

Vase Krdlovskd Vysost projevila souhlas s timto jmenovdnim a proto, dékujice
srdeéné za tuto nejuyssi poctu, jsme nesmirné $tastni, ¥e miuzeme Vasi Krdlov-
ské Vysosti pFinésti ujisténi o nasi hluboké ticté a naprosté oddanosti.

ST. KAFUNEK, JUC. ]. FREI, Ing. BELOHLAVEK,

predseda. élenové sprdvniho vyboru.

Provedeni odznaku a pouzder pro odznak i adresy bylo svéfeno rukdm naSeho ¢lena p. Jana Staii-
ka, klenotnika, ktery se svého t&2kého iikolu — vzhledem ke kratkosti Easu — zhostil skvéle, tak,
Ze odpoledne 28. X. byly jiZ ob& véci v rukou na¥eho predsedy St. Kafuiika.

2. déjstvi:

Delegace, ktera byla pozvana k J. K. V. princi Michalovi 28. ¥ijna na 6. hod. veéerni, sestivala
z pfedsedy ACC p. taj. Kafuiika, fed. Freie, ktery jiZ mél éest seznamiti se s J. K. V. princem
Michalem pfi dodani vozu do Bukuresti a inZ. Bélohlavek.

Osvétlenou Prahou a zastupy jasajicich ob&ni pFijela delegace v 17.45 h. na prvé nadvoii hradu,
kde je vchod do komnat naSich vzicnych hosti a to v nové limusiné Aero ,,50%.

Panové byli jiz oéekavani zastupcem CTK, ktery pred i po audienci se Zivé zajimal o ACC i o po-
cet jeho Clenti, a uvedeni do II. patra, kde v krasné upravenych mistnostech bylo apartement J. K.
V. prince Michala.

Jelikoz pied delegaci ACC byla J. K. V. princi Michalovi pfedstavena deputace Svazu lyzafa RCS,
bylo nutno poseckati v saloné v levém kfidle princova bytu, vyzdobeném starobylymi gobeliny a pre-
krasnym brousenym lustrem z majetku kniZat Schwarzenbergi.

Ptesné v 18 hod. byli pinové uvedeni do komnat princovych, kde je ocekaval J. E. p. vyslanec v Bu-
kuresti ministr Jan Seba, jemuZ Fed. Frei predstavil pfedsedu p. Kafuiika i p. inZ. B&lohlavka. Pan
ministr pak predstavil delegaci ceremoniafi J. K. V. prince Michala a dile p. pluk. Braunovi, ktery
po dobu pobytu J. K. V. prince Michala v CSR jest jeho poboénikem. Na to po ohliseni byla de-
legace uvedena do salonu J. K. V. prince Michala a predstavena.

SO SLERIE B
5,
)2 &

—
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Red. Frei pak francouzsky oslovil prince v tomto proslovu:
..Vase Kralovska Vysosti,

Dovolte mi uvésti k Vam delegaci ¢eskoslovenského znaékového Aero-Car-Clubu.

Jest nam nejvyssi cti, Ze Vase Kralovska Vysost prijala ¢estné ¢lenstvi naSeho klubu.

Dovolujeme si nabidnouti Vam zde Cestny odznak ACC, jakoz i adresu s vyjadfenim spontannich
a vielych citii a dika vSech naSich élent za Cest, ktera nam byla prokazana.
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Piejeme Vasi Kralovské Vysosti nejpfijemnéjsi pobyt v Ceskoslovensku, hezké uziti vozu Aero a ja-
ko svému nejvzacnéjiimu élend voliame:

At zije Jeho Kralovska Vysost, velkovévoda z Alba Julia, korunni prinec rumunsky Michal!®

Pfi tom pfedseda Kafunék a inz. Bélohlavek predali princi Michalovi odznak i diplom.

Zavér proslovu byl pronesen rumunsky.

J. K. V. princ Michal, zfejm& pohnut, struéné podékoval, stiskl viem é&lemiim delegace srdeéné ru-
ku a dal se v pFedpokoji uprostfed delegace fotografovati, pfi ¢emZ pfitomny p. pluk. Braun pro-
jevil své uspokojeni nad provedenim celé audience.

Dohra:

Po rozlouéeni odesel princ do svého salonu, ale jeité dfive, nez panové se rozlouéili s p. ministrem
Sebou, vratil se ceremoniaf J. K. V. prince a tlumoéil pfani J. K. V. prince Michala, ktery zadal jesté
vlast o vozovy odznik ACC pro sviij viiz Aero 30. Reditel Frei byl proto uveden k J. K. V. princi
znovu a v kratkém rozhovoru, vedeném anglicky, kterouZto Fe¢ princ kromé matefStiny nejlépe
ovlada, jelikoz byl v Anglii vychovan, ukazal princi odznak na deskdach adresy a slibil dodati
piisti den jesté dal3i odznaky pro jeho vozy. Po srdeéném rozlouceni a podékovani paniim min. Se-
bovi a pluk. Braunovi opustila pak delegace komnaty Jeho Kralovské Vysosti s presvédéenim, Ze
spontanné nabidnuté cestné clenstvi bylo zde skuteéné také spontinné a radostné piijato.

Drubého dne odeslal pak Aero Car Club J. K. V. princi Michalovi 6 novych odznakd, 2 klopové a
2 zlaté, vloZené v kozeném pouzdfe, splniv tak pFani — aby vSech 6 vozu J. K. V. prince Michala
odzdobeno byti mohlo odznakem Aero Car Clubu.

% "; P, vt e’ ey Pov§imnéte si, Ze na masce chladi¢e uZ je odznak ACC
. A S Praha. Za pozornost stoji i tabulka na narazniku (viz detail).
Tak vypadaly SPZ vSech automobilti kralovské rodiny, ¢islo
zadné — korunka stacila.

Pohadka kon¢i netradi¢né — z prince se sice stal kral, ale ne
nadlouho. Jak se slusi a patii, dozil se tctyhodného staii a
laska k automobilim ho neopustila. Jeho mila aerovka sice
ano, ale nepopojela daleko.

Kral Michal I. zemftel ve Svycarsku 5. prosince 2017 ve

‘ veéku 96 let.

—

| -
Pl ’ -
w -

Princ Michal v rozpacich — pro¢ asi ?

o » &
L%a;:km spvgaﬁa' degant

Rumunska dobova reklama na vozy AERO
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Curriculum vitae: narozen 25.10.1921, otec Carol II., matka Elena Recka, prapravnuk britské kralovny Viktorie, tieti
bratranec britské kralovny Alzbéty II., nastoupil na trin 6.9.1940, v roce 1944 po statnim pievratu preslo Rumunsko ke
spojencum (v tom sehral pravé kral velkou roli), coz zkratilo valku az o Sest mésici a usettilo spojenctim (i Némcim) nékolik
set tisic zivotll. Za to mu byl koncem valky udélen prezidentem Trumanem titul Chief Commander of the Legion of Merit a
,»za odvazny akt radikalni zmény rumunské politiky, smétujici k odtrzeni od hitlerovského Némecka a ke svazku se spojenymi
narody v dobg, kdy jesté nebyly jasné piiznaky porazky Némecka® mu udélil J.V.Stalin Rad vitézstvi. To viak nezabrénilo
tomu, aby nemusel pod natlakem Sovéti a pod namifenymi zbranémi domacich komunistt 30. prosince 1947 abdikovat. Pak
uz 3. ledna 1948 nésledovala emigrace do Anglie, odkud rodina piesidlila do Svycarska. (Pozndmka: Michal I. je nositelem
naseho Radu Bilého Iva a Cestnym prezidentem Retromobil Club Romania.)

Ptipravil Karel Jic¢insky

e RO

K Zivotopisu je zajimavé jesté dodat, ze pochdzel z némeckého rodu Hohenzollernti, jehoz Svabska vétev usedla koncem

60. let 19. stoleti na knizeci (pozdéji kralovsky) trin v Rumunsku, jez se osamostatnilo od Osmanské fise. Rumunsku Michal 1.
vladl dvakrat. Poprvé usedl na triin v roce 1927 v Sesti letech. Jeho otec totiz kvtili svému nevhodnému zpiisobu zivota na trtin

nastoupit nemohl. Po tiech letech ale Karel II. na triin usedl. Podruhé se stal Michal kralem v zati 1940 po abdikaci svého otce.
Tou dobou ale Rumunsku uz vladl pevnou rukou pronémecky diktator marsal Ion Antonescu.

|

Sestilety krdl... ...v tezke dobé pocatkem 40. let 20. stoleti...

Zrenovovana aerovka, kterou vr. 1936 Michal 1. dostal darem, se zucastnila 36. evropského setkani. Posud’te sami, jaké
viditelné zmény prodélala. Ur€ité by bylo zajimavé, kdyby nam soucasny majitel prozradil i zmény neviditelné. -JK -
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Vzpominky JUDr. V. M. Kabe$e na Bohouse Turka (*26.5.1901 — "18.1.1972)

(psany 18.4.2001 ke 100. vyroc¢i narozeni)
Pozndamka redakce:
Na uvod jsme zafadili faksimile prvniho odstavce pané doktorova rukopisu a na konec uvadime faksimile odstavce
zavérecného. Celé znéni ,,vzpominek* jsme pro nas zpravodaj ptepsali a doplnili dvéma fotografiemi.
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»Kde zacinat pri vzpominkdch na osobnost (ano, osobnost, ne pouhou osobu), ktera tak silné poznamenala prvni ¢tvrtinu mého
zivota? Na pocatku byla asi fotografie na titulni strance mého oblibeného sportovniho casopisu STAR, tusim 1928, kde se
usmivala pohledna tvar vitéze Kbelského mezindarodniho motocyklového okruhu, Bohumila Turka.

Pozndamka redakce:
Vroce 1928 se jela zimni motocyklova soutéZ. Dosavadni Ceskoslovenska Tourist Trophy byla pfejmenovana na Velkou
cenu Ceskoslovenska a usporadana na Kbelském okruhu.

A pak skok o par let dal, kdyz muj otec radostné informoval mého dédecka, Ze popularita nové ceskoslovenské automobilové
znacky Aero silné stoupe ted, co mame Turka! A dédecek na to: “A chlapce, musi to byt opravdu Turek? Cozpak bys nenasel
néjakeé ceské spolupracovniky?

Kdyby se toho byl dockal, uz by se byl tak neinformované nevyjadroval v dobe, kdy se , Turcin® stal ndrodnim hrdinou
vitézstvimi rallye némeckého autoklubu, viastnim rekordem 30.000 km za 30 dni, cestou do Ruska a bohuzel i tragickou
nehodou na 1.000 milich bezprostiedné po navratu.

Obdivoval jsem Turka-zavodnika, ale uctu k nému jako cloveku jsem nabyl jeho prikladnym bojem napred o zZivot a pak o
fysickou rehabilitaci po nestastném urazu a zranéni. Nikdy nepodlehl depresi, nikdy se nezdrdhal podrobovat se znovu a znovu
bolestnym operacim, které proslavily ceskou plastickou chirurgii Skoly prof. Buriana, ale hlavné osvédcily charakter, vili a
odhodlani, jaké nemaji obdoby. Bohumil Turek povstal z nemocnicniho loze ne jako zlomend obét nelitostného osudu, ale spise
Jjako vitez nad protivenstvim, odhodlany vybudovat si svou karieru jako séf Karlinskeho servisu a pozdeji jako vynalézavy a
statecny vyzyvatel okupacniho rezimu a neunavny zdroj pomoci mnoha jeho vezniim a jejich rodinam.

Na pocatku valky jsme jednou stravili cely vecer a valnou cast noci hovorem o svété kolem ndas i o sobé samych; nezapomenu
nikdy na dojem, ktery ve mné tehdy zanechal nejen coby ucastnik velkych aerovackych uspéchi, ale hlavné clovek plny
pochopeni, porozumeni a moudrosti, jaka umoznuje nabyt jen Zivot, slozeny ze zazitki radostnych i smutnych a z pocitu jejich
vyrovnaného a vzdy kladného vyhodnoceni. V tom duchu se jisté i smiril s prikorim, kterému byl jistou dobou vystaven a pri
nemz mu oporou vzdy byla jeho vérna Riizenka a oba uspésni synoveé.

Znat Bohumila Turka bylo nejen potésenim, ale tez poucenim a vyzvou k napodobeni Zivotniho optimismu, prekondvani
prekazek a k pevné vire v sama sebe v duchu jeho oblibené Kiplingovy bdsné.

Poznamka redakce:

O zivot¢ spisovatele a basnika Rudyarda Kiplinga najdete dostatek informaci na internetu pod heslem R. Kipling vcetné
rozsahlé basné sndzvem If... vanglictiné, dva vynikajici preklady do cestiny snazvem KdyZ... spolu s informaci o
zhudebnéni ceskymi country kapelami.
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Piipravil Karel Jic¢insky

-S4+
A Jan Tuéek
SOUTEZ
MALOU 1937
DOHODOU
DalSi kniha, ktera ve vasi knihovné nesmi chybét R BN i Pt PR P

Knizn¢ je tato automobilova a motocyklova soutéz zpracovana poprvé.
Autor knihy Jan Tuéek popisuje ve své dobé ojedinélou akci v mezivaleCném
obdobi od pfiprav pres pribéh azk vysledkim akce. Je zde i startovni listina
s kone¢nou klasifikaci 63 automobild, 40 motocykll a 3 motocyklld s privésem.
Poutavé vypravéni o 2.400 km dlouhé trase Praha — Bratislava — KoSice — Uzho-
rod — Kluz — Bukurest’ — Bélehrad je doplnéno 170 dobovymi fotografiemi.

Knihu vydalo nakladatelstvi Grada v r. 2017. —-JK -
-t O >

7 @E“kg JST

Historie aerovky v rodinném albu
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Po vice nez ¢tyfech nekoneénych letech restaurovani automobilu Aero 30 limusine z roku 1934, ktery jsem zdédil po svém
stryci, se kone¢né ukazalo svétlo na konci tunelu. V nasi roding je tento vz od roku 1947, kdy ho coby nepojizdny vrak
odkoupil mij déda jako vyfazené vozidlo SNB utvar 9600 sidlici toho Casu v Praze.

———— WY 75 SuEY, S

Lo

Stav po ,, garazové exhumaci“

Néco malo k renovaci vozu. Prestoze aerovka stala vice nez 35 let peclivé ulozend v garazi, se po jejim vystrkani, naliti
benzinu a 16 litrti vody do chladi¢e podafilo pro udiv vSech pfihliZejicich nastartovat motor. Muzete mi ale véfit, Ze se na ni
zub Casu projevil. Nutno podotknout, ze vSechny dily (vyjma ¢alounéni, podlahy vozu a podbéhil) jsou ptivodni ve velice
slusném stavu. Vlz jsem rozebral do posledniho Sroubecku vcetné motoru, ktery podstoupil kompletni generalni opravu.
Motor je srdce automobilu, proto jsem jeho rozebrani a slozeni (z nové dodanych komponenti, jakymi jsou napt. domecky
labyrintt, ojniéni loziska, pistni ¢epy aj.) svéfil p. Fialovi sidlicimu v prazskych Letfianech. Bez pomoci téchto odbornikii
specializovanych piedev§im na motory AERO (vSech typt), bych nemohl uskuteénit nize popsanou vypravu. Mimo jiné mi
tyto neuvéfitelné pratelsti lidé poskytli mnoho informaci, jak zachazet s takto starym vozem.

Renovace probihala pievazné pod Sirym nebem, protoze garaz, ve které viiz parkuje, je pfili§ mala.

Nejprve jsem vse rozebral a peclivé obrousil stoleté nanosy kytu, ktery mij déda hojn€ pouzival k opravovani drobnych vad
na karoserii. Poté jsem vSechny karosarské dily znovu dokytoval do ladnych kfivek vozu a provedl lakovani (nejprve plnicem a
po té vrchnim modrym lakem).

Vydieva k mému piekvapeni byla ve velice slusném stavu, nevyzadujici vyménu, proto jsem ji oSetfil pouze natfenim.
Nasledné pfisla na fadu kontrola pfevodovky, diferencialu, pfedni a zadni napravy (vSechny komponenty byly pouze vycistény
vymezeny vule a vraceny zpét — je az k neuvéteni, jak dlouho tyto soucastky vydrzely v tak dobrém stavu).

Nakonec pfislo na fadu zaskleni vozu a vyroba ¢alounéni (u limuzin je interiér vyroben z latky — pouze na bokach pod dveimi
je koZenka).

Nechei tu popisovat v§echny ty Utrapy a tisice hodin praci, které jsem na auté stravil. To by pfesahlo ramec tohoto ¢lanku a
ten ma byt predevsim o vypraveé k moti do Chorvatska.

Po absolvovani STK, vyjmuti znacek z depozitu a vydani technického prikkazu nic nebranilo tomu, abych mohl tyto
puvodni znacky namontovat na viz a podniknout cestu ke svym dlouholetym zndmym do Chorvatska, kam jezdime
s manzelkou Petrou a dvéma syny jiz fadu let. MontaZz znacek jsem si po tolika letech renovovani nalezité uzil. Pro nékoho
mozna zdrzovacka, ale pro mne a pfedev§im pro moji rodinu zadostiu¢inénim.

3 z =

Konecné hotovo — miizeme vyrazit

ProtoZe jizda autem neni zrovna moc pohodlna (moje aerovcicka je vyrobena jako jedna z prvnich tohoto typu, proto nema
motor ulozeny na silentblokach, nybrz tzv. natvrdo na ramu a vSechny vibrace se pfenaseji do celého auta) a cestou se
vyskytne urcité i néjaka zavada, tak jsem jako spolujezdce a zaroven mechanika zvolil mého velice Sikovného kamarada —
souseda Karla. Nutno podotknout, ze byl jediny, kdo byl ochotny se mnou jet. Kazdy, koho jsem oslovil, zda by se mnou
nepodnikl tuto vypravu, se mi vysmal a rozmlouval mi to. Karel, piestoze v aerovce v Zivoté nejel, fekl okamzité bez vahani
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,jasné jedu““. Abych byl fér, tak jsem ho svezl par kilometr, aby poznal vSechna uskali, kterd vz nabizi a k mému
prekvapeni své stanovisko nezménil.

Vzhledem k maximalni rychlosti aerovky, ktera je pouze 100 km/h (touto rychlosti ale nelze jet stabilné, optimalni rychlost
je kolem 70 km/h) jsme volili trasu mimo dalnice. Uz to slibovalo, Ze to bude malé dobrodruzstvi.

O romantické zazitky pri cesté rozhodné nouze nebyla

Vyjeli jsme z Mé&Sic u Prahy 27.10. 2017 v odpolednich hodinéach s plnou nadrzi a namifili si to smér Mimice vzdalené vice
jak 1150 km. Trasu jsme zvolili pfes Slovensko, Mad’arsko, Slovinsko a v Chorvatsku po staré cesté kolem Plitvickych jezer
aZ na uréené misto Mimice (vzdalené 25 km od Makarské). NaSe cesta zacala tim, ze jsme za kazdou cenu chtéli, aby viiz cestu
vydrzel, zejména proto, Ze si 15 kolegl v praci na nas vsadilo, kolik kilometrti ujedeme. Za zminku urc€ité stoji to, ze s vozem
po celkové renovaci bylo ujeto v kuse pouze cca 75 km, takze viibec nebylo jasné, jak se bude viiz chovat pfi takto dlouhém
zaptahu, jak4 bude spotifeba a dalsi neznamé. Proto jsme stanovili max. rychlost na hodnotu 60 km/h. Po zdolani par stoupani,
kdy aerovcicka zdatné vyjela dlouhy kopec rychlosti 30 km/h, jsme s Karlem piehodnotili vysi maximalni rychlosti a na
rovinkach uhanéli rychlosti 70 — 75 km/h (z kopci s vyfazenym rychlostnim stupném samoziejme jesté vyssi). Tankovali jsme
vzdy, kdyz se ves§lo do nadrze 30 litri benzinu a 1 litr oleje (odpadlo ndm tak odméfovani oleje pro spravny pomeér smési).
V auté jsme méli uloZeno jidlo, deset litrl oleje, ktery se misi s Naturalem 95 v poméru 1:30, deset litri vody do chladice a
dvacet litrti benzinu jako rezervu. Samoziejmosti byla bedna s nahradnimi dily. Karel vzal profesionalni filmovou techniku (za
zminku stoji to, ze jen stativ ke kamefe vazil 15 kg). Z cesty jsme totiz natocili i kratky film. Spolujezdec je velice Sikovny
elektrikar a tak si kromé filmatského vybaveni vezl i nafadi, které jsme v prubéhu vypravy pouzili. Tento vycet véci naznacuje,
ze jsme lehce prekrocili uzitecné zatizeni vozu, coz v ptipadé€ limuziny ¢ini 300 kg.

Prvni tankovani probéhlo v Bratislavé a podle propoctii nenaznacovalo spotiebu vyssi nez 9 /100 km. To bylo velice
pozitivni pro dal$i priibéh cesty. Druhé, treti a ¢tvrté probihalo jiz v Chorvatsku.

Cesta z Cech do Slovinska (cca 600 km) byla mnohem méné naro¢na na pievyseni, neZ to, co nas ¢ekalo v Chorvatsku.
Bylo to doslova peklo. Pfi piijezdu do mésta Gracac jsme navic zjistili, Ze hlavni tah na mésto Knin je uzavien a objizd’ka
(chorvatsky obilazak) je dlouhd 120 km (pro nas dal$i minimaln€ 3 hodiny jizdy), proto Karel (ktery celou cestu monitoroval
na navigaci) vymyslel pohotové zkratku. Zastavili jsme u odbocky z hlavni silnice. Pod nami se vinuly serpentiny do tdoli a
my s Karlem premitali, zda to aecrovka dokaze sjet s ohledem na jeji brzdy (ma pivodni provedeni — pasové oblozeni s velkym
podilem médi, to nas nakonec mozna zachranilo, protoze méd nehofi) a zaroven se doslova vySplhat na protéjsi kopec.
Nakonec jsme po par minutach rozhodli, Ze to zkusime. Tim zac¢alo nemalé dobrodruzstvi. ..

Cesta dolti probihala s tim, ze mé& Karel hlasil dopfedu, co nas ¢ekd za zatacku a na jaké vrstevnici se pohybujeme.

Vypadalo to asi takhle — Karel: ,ted’ piijde prava 90 stup. zataCka a po ni 180 stup. na pétniku a bacha budeme klesat jesté vic,
pribrzdi!“ Ja: ,;no to je pekny, brzdit uz moc nemtizu, kouii se nam od brzd.“ Pro majitele dvoutaktnich motort asi nemusim
vysvétlovat to, Ze pii vyssi rychlosti se s motorem neda moc brzdit, protoze je mazan pouze smési benzinu s olejem a pii jizdé
z kopce by se motor znicil. Nemusim zde asi zdliraziiovat, Ze auto nema posilovace a tak zatocit nebo zabrzdit vyzaduje trochu
vice sily. A tak sjezdy serpentin byly hodné fyzicky naro¢né.
Pii piijezdu do vesnice Kastel Zegarski se silnice nahle zménila na $térkovou cestu sméfujici na vrchol do vesnice Medvida (v
této oblasti je chorvatsky venkov pomérné chudy, tak schazi i asfaltky a Casto jedete pouze po Sotolinovych cestach, i kdyz
mapa ukazuje silnici druhé tfidy). Aerovka podfadila na dvojku a zdatné se s timto terénem prala. Projizdéli jsme chorvatskym
venkovem, kde jsou dodneska stopy valky. Rozbité a tizké cesty se klikati napul opusténou krajinou, po které béhaji ovee a
kozy. Cestou jsme vidéli pfekvapené tvare nejenom déti, ale i dospélych. Aerovka budila rozruch, ale zaroven respekt tim,
jakym terénem se vydala.

Vsude jsme se stfetavali se vstficnosti a zdjmem o nase auto. Kazdy se s nami chtél fotit a ptal se, coze to je za typ a kde a
kdy se auto vyrabélo. Pro tyto piipady jsme méli vyrobena specialni tricka v barvé vozu, kterd méla na zadech typ automobilu
a rok vyroby, na levém rukdvu cCeskou vlajku a vpiedu vlevé ¢asti u srdce siluetu AEROVKY. Tim odpadlo mnoho
jazykovych bariér, stacilo se pouze pied doty¢nym otocit a véde¢l vSe potfebné. Po nekonecnych 25 hodinach jsme se blizili
k prismyku Omisského pohoti. Kone¢né vidime mote! Srdce mi bije o poznani rychleji. Sjizdime doli. Cesta je hodné tzka.
Znam ji jak svoji Aerovku a tak si mizu dovolit nékterou zatacku fiznout. Doted’ vidim uZzas ve tvafi starého Chorvata, kterého
jsme minuli o par centimetrii. Déda tyto typy aut uréité pamatuje. Kola v zatackach pruzi, ale ,,drZej”. Vjizdime na odstavné
parkovisté s vyhlidkou a délame prvni fotky nasi AEROVKY u mofte. Dokazali jsme to! Diky boze, diky Petro... Do cile nam
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v tuto chvili zbyvalo uz jen 7 km, tak nebylo pochyb, Ze to aecrovka zvladne.

Po piijezdu do cilového bodu v Mimicich, jsem pfed domem mych dlouholetych znamych stiskl dlouze klakson. Oteviely
se dvefte, z kterych vysla Dajana se svymi syny a s ismévem na tvafi nas pfivitali. Vecer nas pozvali na vecefti. Uvaftili pro nas
plno chorvatskych specialit.

Jadran konecné na obzoru

Druhy den rano jsme s Karlem vyrazili natocit kratky dokument o aerovce na nedalekou plaz v Medici. Je po sezoné a tak
zde nikdo neni. Aerovka se skoro dotyka mote. Troubim a vylézam z auta. Pod botami mi kiupaji kaminky plaze, na které
vyristali moji dva synové. Z okna apartmanu na nas mavaji rozesmati kamaradi. MUj stin miji aerovku, klouze po pobfezi a
vpiji se do mofe. Z auta vyndavame stativ a kameru a za¢iname natacet. Protoze Karel jiz par dokumentarnich filmi natocil,
tak nataceni trvalo pouhych 5 hodin. Do vecernich hodin provadime kontrolu a udrzbu vozu potiebnou pro zpatecni cestu,
ktera bude jiz nasledujici den. Karel nyni ukazuje své uméni, kdyZz opravuje pierusovac blinkri, ktery vypovédél sluzbu.
Povedlo se, aerovka zase blika a my mizeme jit s klidem spat.

Rano se probouzime do nadherného pocasi. Nyni ptichazi prostor pro pfedvadéci jizdu pro nase pratele. Dajana nastupuje
se svymi tfemi syny do limuziny a vyrdzime na kratkou projizd’ku po jadranské magistrale. Je to pro né neuvéfitelny zazitek.
Prestoze je nejstarSimu synovi Dajany pouze 17 let, zvlada jiz fadu let bravurné fidit automobily rtiznych znacek. Zastavujeme
na dlouhém odpocivadle a ja nabizim Dinovi projeti aerovkou. Klu€inovi se v tu chvili rozzafily o¢i a bedlivé nasloucha rad,
jak se tadi bez synchrond. Vystupuji a Dino usedd za volant aerovky, nastartuje a plynule se rozjizdi a pfipravuje se na
piefazeni na druhy rychlostni stupen. Povedlo se, Dino popojizdi pomalu na dvojku a uziva si nevsedni zazitek. Po krasnych
dvou dnech se lou¢ime s prateli a vyrazime smérem do CR.

- - ZpateCni cesta probihala jiz znatelné jednoduseji, protoZe
jsme zjistili limity automobilu. Zhruba v poloving cesty se to
ale stalo. Karlovi (sediciho na misté¢ spolujezdce) se v rych-
losti 75 km/h oteviely dvefe. Ozvalo se mohutné prasknuti,
které nenaznacovalo nic dobrého. Zastavuji a s obavami
obiham vuz. Dvefe jsou ponicené, ale jdou zavfit. Mlcky
nastupuji do vozu a se slovy ,,ted mé Karle nech® pokracuje-
me v cest¢ domd a v hlavé spfadam postup, jak dvete
opravim.

Je nedéle 14.20 h a my piijizdime zpét domu. Povedlo se.
Hladime s Karlem aerovku po znaku na masce a vzdavame ji
hold, co vSechno zvladla. Mozna stoji uvést to, Ze na cesté zpét
jsme jeli vyjma Etyfech tankovani a tfech zastavek na doplnéni

stravy posadky NONSTOP.
Technlcke udaje z cesty Odjezd tam 27.9.2017 v 15.15 h — ptijezd do cile 28.9. v 16.30 h, priimérna rychlost 47,4 km/h.
Celkova doba jizdy: 25h. 15 min.
Odjezd zpét 30.9.2017 ve 16.05 h — ptijezd domt 1.10. ve 14.20 h, primérna rychlost 51,8 km/h
Celkova doba jizdy: 22 h, 15min.
Celkova vzdalenost 2.403 km pfi primérné spotiebe€ 9,3 1/100 km Petr Smetana

4O+
11! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkati, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévkii do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lankd, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazli i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Dale prosim! Pro své ptispevky vybirejte jen ty fotografie, které cheete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

P.S. — Jesté pfipominam; muzete zasilat i inzeraty (koupé, prode;j). —red —

11! Aerovkari — nepirehlédnéte !!!
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36. Evropsky sraz pratel AERO
Wildpoldsried 25.—28. srpna 2017

Do redakce nam prisly hned dva prispevky; od Michaela a Doris Strauchovych a od Rity
a Wernera Ehlersovych. Vzhledem k nedostatku mista byla tradicné dana prednost vitéziim
soutéze. Z clanku Michaela a Doris jsme vynali podékovani pani Marianny Kabesoveé,
poradatelium soutéze. Pani M. Kabesovd - Crane se soutéze zucastnila se svym manzelem
panem Neilem Cranem.

Chtéla bych Michaelovi a Doris Strauch za zorganizovani toho krasného setkani, které
nam dalo tolik novych Aero zazitkli, podékovat. V mém pokrocilém véku je skupina némec-
kych, ¢eskych, holandskych, francouzskych a svycarskych lidi, ktefi se s laskou staraji o své
aerovky, pro mij zivot velikym obohacenim. Dik vdm vSem a mij déda se z nebe divéa na
nase 80 let staré hracky.

SO Marianna KabeSova

Mame za ukol napsat zpravu o tomto setkani. Nepfemysleli jsme tak doptedu, asi bychom
se nebyli byvali snazili splnit vSechny zvlastni ukoly bez trestnych bodd. Je ale zvykem, aby
vitéz zpravu napsal.

Byl to velmi vydateny podnik; vyznacoval se krasnou trasou, mnoha zajimavostmi a velmi
zabavnymi zvlaStnimi zkouskami, napfiklad najeti na stanoveny bod, dodrZeni odstupu, jizda pravidelnosti a jizda mezi
$palicky, abychom vzpomenuli alespon nekteré.

V sobotu rano v 9 hod. jsme zacinali téméf na ¢as — Michaelova A 18 nechtéla naskocit, Heinzova Aerovka méla problémy
se zapalovanim a na Manfredové A 30 se zasekly brzdy. Pak jsme ale vazné zacali a prvni zvlastni zkouska byla hned u startu.
Pii vyjezdu z vesnice v kruhaku stoji hezka hasi¢arna — co udélas, kdyz hoti? Ja4 mam v auté hasici pfistroj. Jedeme dal do
kopce a ptes les az k vétrnym elektrarnam. Pfi exkurzi jedné znich jsme nahlédli i do vnitiniho zafizeni. Nasledovalo
obcCerstveni a jeli jsme dal, az k firm¢ Schoder s vystavou stavebnich stroji a se zkouskou pravidelnosti. Za krasného
slune¢ného pocasi jsme dojeli az k jezeru Elbsee. Po ob&d¢ v restauraci akce pokracovala hned dvémi zvlastnimi zkouskami a
dale trasa vedla do arealu vyrobny bioplynu. Hned za branou jsme zastavili na vaze a ikolem bylo odhadnout celkovou vahu
vozidla. Spravny odhad urc€il vitéze zvlastni ceny vénované starostou Arno Zengerlem. Po kratké exkurzi bioplynového
zafizeni nasledovala posledni zvlastni zkouska, a to jizda mezi $palicky. Hodn¢ jsme se nasmali, nékteti netrefili ulicku vitbec
a nekterym létali Spalicky po celém okoli. Divaci museli davat pozor, aby je néktery netrefil. Odsud uz vedla trasa zpét do
Wildpoldsriedu k hotelu Kultiviert. Po ujeti asi 60 kilometrové trasy jsme se setkali pfed hotelem v hloucku veselych kolegti u
tradi¢ného pfipitku a kamaradskych rozhovort.

V zavéru dne po dobré vecefi nasledovalo rozdavani cen.
Pani Mariana KabeSova (vnucka zakladatele firmy) se stala
¢estnou Clenkou Aero ig. (Pfijela na setkdni se svym manzelem
Neilem). Rozdaly se dalsi pohary a o zabavu se postarala skupi-
na péti muzikantl, hrajicich na jeden spoleény umélecky sesta-
veny dechovy nastroj. Hudebni skupina Viloria byla velmi za-
bavna a napadita. Doporudil ji starosta Arno Zengerle. Kolem
i pulnoci prvni den setkani koncil a unaveni jsme se odebrali
| vyspat.

Nedélni vylet 27.8.2017: start byl zase v 9 hod. a ¢ekalo nas
_ 110 kilometrti. Pfes noc se néco piihodilo aerovce Gerta Oswalda.
| Motorem neslo otodit, asi se mu do dnesni kopcovité etapy ne-
A chté&lo. Naopak aerovka 18 Michaela a Dorris byla bez problémil.
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Nase aerovky jsou velmi senzitivni, proto je musime ¢as od
Casu také pochvdlit. Vyjeli jsme smérem na Kempten do
krasného Allgdu a dale na Buchenberg, kde nés ¢ekal s potad-
nym rozjezdem strmy kopec. Aerovky musely dokazat, co
umi. Kdo to zkousel bez rozjezdu jako Lars, musel to zkusit
dvakrat. Nékterym pomohlo roztlaceni, néktefi jini byli vy-
tahnuti na lané.

Nakonec jsme se vSichni setkali v arealu mlékarny Hof-
milch u Missen-Wilhams. Zajimava exkurze vyrobny koncila
ochutnavkou syrti a jinych mléénych vyrobkt. Odtud jsme jeli
smérem na Immenstadt a do pivovaru Engel v Rettenbergu.
Prohlédli jsme si pivovar a pfi ochutndvce riznych piv jsme
vyslechli zajimavou pfednasku o jejich vyrobé.

Po obéd¢é jsme si mohli vybrat ze dvou riznych tras 3A
nebo 3B. Vybrali jsme strméjsi trasu 3B, ale v Rettenbergu
Jjsme nenasli spravnou ulici Kirchbichl. Nakonec jsme zvladli dojet k Rotach- | g
see s malou pfestavkou v Moosbachu. Zpatky do cile jsme jeli pies Sulzberg, .
Durach, Betzigau az do Wildpoldsriedu. K

Pres 110 kilometrti dlouhou trasu s velkym stoupanim zadné auto toho
dne neselhalo. Pocasi nam také ptalo a v Allgdu se nam velmi libilo. Jesté f
jednou chceme podékovat Doris a Michaelovi a mistnim pomocnikiim za
perfektni organizaci. T¢Sime se na setkani roce 2018 v Olsbergu, Sauerland.

Rita a Werner Ehlersovi

P.S.: Pane Kiourku, tenhle kol potadatel myslel zcela jinak!
Takhle se soutéz vyhrat neda!!!
,»Byl jsem prekvapen, Ze jsem to takhle nezoral sam.“ —JK —

ORIGINAL
SERVICE

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 16 - 17 — Jeste jednou o karburatorech. Vliv atmosférického tlaku. Vyskovy korektor smési.
str. 17 - 19 — Plvodni provedeni spojky AERO 30.

str. 19 - 21 — 6. pokracovani o renovaci A 50 od Jana Wagnera. Soucasny inzerat!

str. 22 — Tabulka lozisek A 50.

str. 23 — Seznam vykrest pro vozy A 30 — Dodatky, zmény a pod. V seznamu jsou uvedeny jen vykresy, které mame
v archivu!

——ERREEK———
Jesté jednou o karburatorech.

Vr. 1936 automobilka PRAGA, jako jedina, montovala do svych vozl karburatory vlastni konstrukce zn. ,,DIFLEX‘
s proménnym difuzérem. Ty se vSak neosvédcily, tak jako nékolik dalSich patenti. Ostatni automobilky pfed 2. svétovou
valkou karburatory dovazely.

Za valky byla v r. 1942 v Praze zalozena ,,Prager Vergaser Gesellschaft”. Tam se pro némeckou armadu vyrabély karbura-
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tory podle némecké dokumentace. Pod nazvem ,,Prazskéd tovarna na karburatory* vyrabé€la tato tovarna po valce dva typy
karburatort opét podle cizi dokumentace.

Povélec¢ny rozvoj a potfeby nasich automobilek byly diivodem k uzavieni licen¢ni smlouvy s francouzskou firmou SOLEX.
Prazské tovarna na karburatory tyto licencni karburatory vyrabéla a v roce 1948 splynula s noveé vzniklym n. p. MOTORPAL,
kde vyroba pokradovala. Teprve po vzniku nového zavodu pii n. p. MOTOR v Ceskych Bud&jovicich byla zahajena vyroba &s.
karburatord s ochrannym ozn. JIKOV (JihocCeskéa kovovyroba).

Motocyklové karburatory JIKOV byly vyrabény nejprve ve Velesiné u Ceskych Bud&jovic a v r. 1952 pokradovala vyroba
v pobo¢ném zavodé n. p. MOTOR v Praze.

Vyroba karburatorti vlastni &s. konstrukce (s ohledem na patenty SOLEX) zaGala na sklonku 50. let v Ceskych
Budgjovicich — JIKOV MOTOR.

~ERe eTe

Vliv atmosférického tlaku

V zésadé je vztah mezi atmosférickym tlakem a vykonem motoru velmi jednoduchy — vykon se méni umérné
s atmosférickym tlakem. Ma-li motor pfi normalnim atmosférickém tlaku p vykon N a pfi zménéném atmosférickém tlaku
p:1 vykon Njp, plati vztah
Pro zacatek predpokladejme, ze teplota vzduchu
N p P1 se neméni. V nadmoiské vysce 1000 m, kde atmo-
= __ , z¢thoz Ny=N _ sféricky tlak je jen 673 mm Hg, (tlak 760 mm Hg) *) N;= N 673 = N. 0,885
N] P1 P 760

Vyjadieno v procentech bude novy vykon 88,5 % vykonu motoru pracujiciho pti motské hlading.
Priklad: AERO 30 HP, davajici pii motské hladiné vykon 30 k, bude ve vysi 1000 m mit vykon jen 26,5 k.

Z uvedeného vidime, Ze pokles vykonu ve vysoko polozenych krajinach je naprosto samoziejmy. V Ceské republice

nepfichazeji tak velké rozdily v nadmoiské vySce v tivahu; motoristim, jezdicim napf. v Alpach, je tento pokles vykonu
motoru znamy.
*) Bylo zjisténo, ze u rtutového tlakoméru ¢ini vyska rtutového sloupce vzdy kolem 760 mm. Pfipustilo se, Ze tato vyska 760
mm rtut'ového sloupce odpovida atmosférickému tlaku ,,normalnimu®. JelikoZ objem plynu se méni s teplotou a tlakem, musi
byt vS§echna méfeni plynd konana vzdy za stejnych podminek, t. j. teplot€¢ 0° C a normalnim tlaku 760 mm rtutového sloupce.
Rtut'ovy sloupec se v praxi oznacuje zkratkou Hg, tedy 760 mm rtutového sloupce je totéz jako 760 Hg.

Zatizeni k vyrovnani vlivu nadmoi‘ské vysSky (vySkovy korektor smési)

.}_

V télese pristroje je méch 2, ktery se vlivem nizsiho tlaku ovzdusi ve velkych
nadmofiskych vyskach roztahne, pricemz kuzelovou jehlou 1 pfivira piivod paliva
k hlavni trysce Th, a tim udrzuje spravny sméSovaci pomér. V pfistroji je palivo, -
na které ptsobi atmosféricky tlak. Velikost pfivirani lze regulovat Sroubem 6.
Poloha tohoto Sroubu je zajisténa vickem 3, s plechovou pojistkou 4. Palivo pfité-
ka z plovakové komory, vyplni prostor 5 a odtud odtéka Sikmymi kanalky pied 7=
ventilek, vytvofeny jehlou 1 a kuzelem v télese pristroje. (Korektor se u karbu- -
ratoru SOLEX montoval misto drzaku hlavni trysky.) = 5

@ ]
Ze vzpominek pamétnikl a vlastniho archivu zaslal Petr Klusak. 9 ® 5

Redakéni doplnéni ¢l. ,,Vyska hladiny karburatoru SOLEX“ z €. 4/2017 — Pro karburatory SOLEX 30 UAHD (¢s. vyroby)
je udéana vaha plovaku 23 g.

—F N0 EE————
Pivodni provedeni spojky AERO 30

V technické rubrice se zabyvame pievazné modernéj$imi a vice uzivanymi soucastmi aerovek a opomijime ptvodni
provedeni, kterd se v provozu neosvédcila. Dlivodem je snad i skutecnost, ze jiz ve své dobé byly v servisech nahrazovany
modernéj§im provedenim. Dnes jsou mezi nami fajnSmekii, ktefi si potrpi pro originalitu své aerovky obétovat i lepsi
vlastnosti modernéj$iho provedeni.

Takovouto opomenutou mechanickou souéasti , ticitky* je ptivodni provedeni spojky. Reknéme si néco o jejim fungovani.
Moderné¢jsi provedeni spojky je konstruovano tak, ze po seSlapnuti spojkového pedalu se oddali pfitlacny kotouc a uvolnéna
lamela spojky se miize volné posunovat po drazkované htideli. Toto feseni je v zasad€ pouzivano dodnes.

Na vykresu mame ptivodni provedeni do 800. resp. 1600. vozu; proberme jeho fungovani zleva doprava. V popisu funkce
pouzivam nazvy soucastek tak, jak jsou uvedeny na vykresu a v seznamech dili.

Pastorek pifimého zabéru L 1074 zasahuje svym ¢epem pohyblivé az do bronzového pouzdra klikového htidele L 27. Na
kuzelovou ¢ast pastorku je pevné nasazen unase¢ pruzné spojky ,,Hardy™ L 23 (triangl) a je zajistén matkou unasece pruzné
spojky ,,Hardy*“ L 25. Déale na vykresu vidime unasec spojky ,,Hardy* L 124 (druhy triangl). Na jeho kuzelové ¢asti je pevné
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nasazen talif spojky L 22 s oblozenim spojky L 28 a je zajiStén matkou naboje unasece spojky ,,Hardy* L 76.

Pro nazornost si predstavme, ze kotouc ,,Hardy* spojky L 38 mezi unésece (triangly) L 23 a L 124 viibec nevlozime. Pokud
za této situace seslapneme spojkovy pedal, tak operné (vypinaci) packy (na vykresu jsou $patn¢ patrné) vytdhnou naboj loziska
spojky L 74, oddali pfitlacny kotou¢ spojky L 21 a tim se uvolni talif spojky L 22 s oblozenim — spojka je rozpojena.
Pfipominam, ze zatim nemame vlozeny kotouc¢ ,,Hardy* spojky, tudiz ,triangl* L 124 i s talitem spojky L 22 volné klouze po
htideli pastorku pfimého zabéru L 1074, a to v rozmezi cca 2 az 3 mm (vzdalenost, ktera je dana vyslapnutim spojky). Potud je
funkce jasna a zda se bezproblémova.

Nyni vlozime mezi ,triangly L 23 a L 124 kotou¢ ,Hardy“ spojky L 38 a dotdhneme Srouby L 42 s maticemi.
(Pochopitelné musime na tuto operaci vyndat motor, ale popis je proveden pro nadzornost.) Pokud jsou v§echny soucasti presné
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v tolerancich, tak spojka bude fungovat. Kdyz je spojka v zabéru, je gumovy kotou¢ ,,Hardy* spojky L 38 lehce predpruzen.
Kdyz za¢neme §lapat na spojkovy pedal guma se vrati do pfirozené polohy a odtahne talif spojky L 22 s oblozenim od
setrvacniku. Pokrac¢ujeme v seslapnuti pedalu, gumovy kotou¢ L 38 jiz dale nepruzi, takze se oddali ptitlacny kotou¢ spojky L
21 od talife spojky L 22 — spojka je tim okamzikem spolehlivé rozpojena.

Kdy nastanou problémy? Predstavme si, ze gumovy kotou¢ L 38 bude silngjsi (I mm muze byt jiz kriticky) nebo nebude
z né&jakého divodu dostatecné piedpruzen. V tomto piipadé pii vyslapnuti spojky zlstane lezet talif L 22 s oblozenim na
setrvacniku, takze bude stale unasen, byt’ s prokluzem. Pokud bude gumovy kotou¢ L 38 slabsi, tak nejspise bude piedpruzen
ptili§ a pfi vyslapnuti spojky ziistane leZet talif L 22 s oblozenim na pfitlaném kotouéi L 21. Cili nastane obracend situace a
spojka zase nebude spravné fungovat.

Popisuji zde pouze problém s gumovym kotou¢em L 38, ale diivodem popsané Spatné funkce spojky mohou byt napf.
vymackané konusy triangld, opotiebené oblozeni spojky (tim se méni celkové rozméry sestavy) a samoziejmé i piipadné
ktizeni soucasti a Spatné vycentrovany talif L 22. Problém muze byt tak velky, Ze v podstaté nejde fadit.

U nového provedeni spojky, kdy po vyslapnuti pedalu spojky talit s oblozenim volné klouze po drazkované hiideli se
s timto problémem nesetkame. Nevycentrovany talif a olej na obloZeni ndm pfi rozjezdu zptisobi ,,jen nepfijemné drncani.

— R -JK-

Aero 50 s karoserii Sodomka z roku 1937
6. pokracovani

KAROSERIE — OPLECHOVANI, &st 2.

Na opravu ¢asti u predniho sloupku — kornoutu jsem si nechal naohybat bo¢ni plechy. Mél jsem zaptjcenu tvaiecku plechu
pro roztahovani a smr§tovani plechti L profild. Pouzil jsem ji na zaobleni horni ¢asti plechti. Po pfivaieni se plechy okolo
svaru mirn¢ zprohybaly. Proto jsem pouzil autogen a tzv. koleCkovanim jsem plechy vyrovnal. Pomoci malého hofaku se
autogenem nahicje na vybouleném misté plechu do Cervena kole¢ko a prudce se zchladi namocenym hadrem. Takhle
nahfivame vystoupla mista a plech se postupné stahne. Je to zdlouhavé a pracné, ale funguje to.

4 e BT N 4 J L .
Na ptednich sloupcich jsou tfi kapsy. Pivodné byly vylisovany veelku v plechu sloupku. Tuto moznost jsem nemél. Horni
kapsy pro kovové vedeni dvefi jsem naohybal z plechu a pfivafil. Dolni kapsy jsou pro gumovy doraz. Ty jsem koupil hotové a
ptisrouboval do pfipravenych otvori. Pro prostiedni kapsy, které jsou pro kovovy najezd zdmku, jsem nechal vyfrézovat 2
pripravky. V téchto piipravcich jsem kapsy vylisoval a pfivaiil na pfislusna mista.

Nasledovala oprava prostoru vétracich klapek a vyroba
novych klapek. Kdyz jsem odstranil vrstvy barev a tmelu,
ukéazalo se, ze prostor okolo klapek i klapky jsou naprosto
zkorodované. Marn¢ jsem hledal nékoho, kdo by mi vyrobil
nové klapky a nové prostory pro né. Nakonec jsem se roz-
hodl pustit se do toho sam.




al

Nechal jsem si vypalit 2 $ablony z5 mm plechu a u vétsi z nich jsem zaoblil vnitini hrany. Mezi tyto Sablony jsem
ptisrouboval plech s pfesahem a zaklepal jsem ho pres kulatou hranu. Z druhé strany jsem ptesah plechu zapiloval na Groven
Sablony. V prostoru kornoutu jsem pfesné vyiizl otvor pro tento plech a navafil ho tam. Nakonec jsem zavafil otvory po
Sroubech. Stejnym zpusobem jsem vyrobil nové vétraci klapky. Na vrchni ¢ast jsem ptibodoval pivodni zavésy, které byly
neporuseneé.




Dale jsem si nechal vyfrézovat ptipravky pro vyrobu vnitinich ¢asti. Jednu podélnou pro delsi ¢ast a druhou pro kratkou
¢ast. Do podélné jsem na vylisovani pouzil kulatinu @10 mm. Do krat$i jsem musel kulatinu nahfat a ohnout dle vyfrézované
casti. Protoze kulatina po vylisovani nevyplnila pfesn¢ definovany tvar podle originalu, musel jsem jesté¢ po nahfati plech
dotvarovat. Na kazdém piipravku jsem vytvaroval 4 ks. Spasoval jsem dva a dva plechové vylisky a svafil. Tyto svafence jsem
pfibodoval do prostoru kornoutu pod jiz privaienou horni ¢ést. Pfi této oprave jsem zjistil, pro¢ tato ¢ast tak moc zkorodovala.
Ve vngj$im rohu obou ,,zlabli“ je vletovana trubicka. Tato vede do motorového prostoru a odvadi vodu, ktera do tohoto zlabu
natece. Protoze byly trubicky ucpané voda tam ziistdvala a zptsobila tuto devastaci.

Nakonec jsem opravil mezisténu mezi motorem a kabinou. U vozti Aero 50 je tento prostor na rozdil od Aero 30 zatlumen.
Tlumici vlozka byla z n&jakého zvlastniho filcu. Nasaval olej, ale i vodu, takze kryci plech byl zkorodovany. Vyvaril jsem
praskliny, vymeénil zkorodované ¢asti. Filc jsem nahradil oleji vzdornou mechovou gumou. Vrchni plech jsem nahradil
pozinkovanym a pfinytoval.

Jan Wagner

Koupim na Aero 30 — predni délena se-

dadla, popfipadé¢ jen trubkové konstrukce

Jiti Urban tel.: 724 185 114,
jurban@mybox.cz
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Loziska pro A 50

Umisténi Rozmérmm | ks Druh Plvodni zn. SKF Soucasné zn.
Hlavni loZisko kliky D 40/80x18 8 |kulickové (6208 6208 C3
LoZisko setrvaéniku D 55/100x21 1 |kulickové 6211 6211
LozZisko spojky D 55/100x12 1 |[kulickové |6011 98211
valeckoveé |[VL 1000 VL 1000 (NA 30)
LoZisko ojniéni D 30/562x26 4
2 fade Neni v nabidce
LoZisko naboje pfedni napravy D 75/110x12 4 |kulickové |16115 16115
LozZisko naboje zadni napr. vnéjsi  |D 25/62x17 2 |kulickové 6305 6305
LoZisko naboje zadni napr. vnitini  |D 30/62x16 2 |kulickové 6206 6206
LoZisko pastorku pfimého zabéru |D 30/72x19 1 |kulickové (6306 6306
LoZisko pastorku pfimého zabéru valeckoveé [NL 17 NL 17 - plvodni
D 17/40x12 1
v setrvacniku kulickové 6203 - nahrada
kulickové |88 BB No 3307 A
Lozisko pastorku talifového kola D 35/80x35 1
2 fadé
Lozisko talifového kola D 70/120x14 2 |kulickové (6014 98214
Lozisko dynama Scintilla _
D 17/44x11 1 |kulickové E 17 ZKL - viz pozn.
u unasece
LoZisko dynama Scintilla
D 17/44x10 1 [kulickové |40135 40135 - viz pozn.
u prerusovace
Lozisko vétraku u femenice D 20/47x14 1 |kulickove |6204 6204
LozZisko vétraku u lopatek D 12/32x10 1 [kulickové |6201 6201
LoZisko vodni pumpy D 30/62x16 1 |kulickové (6206 6206

V této tabulce jsou uvadeny aktualizované udaje lozisek.V prfedchozich seznamech loZisek byly zjistény
nepfesné udaje. V poslednim sloupci je uvedena soucasna nabidka fy SKF kromé ojni¢nich loZisek, ktera
se jiz nevyrabéji. Fa SKF uvadi i soutasné ceny, ale vzhledem k pfipadné (pravé cen v této tabulce nejsou

pretistény.

Zamérné se zde nezabyvam nahradami za pavodni ojniéni loziska. Doufam, Ze se nékdo z aerovkaru podéli o

své zkusenosti s timto problémem.

Pozn.: Takto |ze uvést loZiska i pro AERO 30.
Ve vyrobni nabidce SKF nebyla loZiska zjisténa.

Jan Wagner a - JK -




Skupina: Dodatky, zmény a pod. AERO 30 Cis. str.: 1
€. vykr. nazev (doba platnosti) dat. €. vykr. nazev (doba platnosti) dat.
L7005 |[Kovani zadniho sedadla 28.5.34 | L10038 |Péro zadni osy dodavkového vozu 3.10.39
L7012 |Uhelnik pfepazky pod zadni sedatko 30.5.35 | L10043 [Tlagitko tahla ruéni brzdy 4.10.39
L7036 |Podlaha piedniho sedatka - pro otevi. vozy 6.5.36 | L10044 |Tahlo zapadky ruéni brzdy 4.10.39
L7041/a |Pfedni koberec 19.11.37| L10045 |Sroub zadniho pera dodavkového vozu 21.1.41
L7043 |Podlaha piedniho sedatka - pro limusiny 4.3.37 | L10046 |Vyztuha kapoty predni 23.1.41
L7048 |Koberec podlahy roadster 25.4.39 | L10047 |Stavéci matka Sroubu (nozni brzda) 20.2.41
L7049 |Lem. pasek gumy okna dvefi - limusina 22.5.46 | L10048 |Stavéci matka Sroubu (noZni brzda) 21.2.41
L7053 |Stredni koberec - limusina 3.11.37 | L10049 |Kryt stavéciho Sroubu brzdy 23.6.41
L7054 |Zadni koberec - limusina 3.11.37 | L10053 |Sestava tabulky zad. ¢isla dod. vozu Hytha 27.11.41
L7055 |Pfedni trubkové sedadlo 22.2.38 | L10054 |Pravy drzak tabulky zad. Cisla dod. vozu Hy. 27.11.41
L7056 |Predni trubkové sedadlo - limusina 29.3.34 | L10055 |Levy drzak tabulky zad. ¢isla dod. vozu Hy. 27.11.41
L7057 |Tésnici guma okna dvefi - lim., kabr. 25.7.39 | L10056 [Horni dil vyfukového potrubi 22.1.42
L7059 [Guma tésnéni dveifi - lim. 14.12.39] L10057 [Koleno vyfuku 22.1.42
L7060 |Oblougek gumy okna dvefi - lim. 22.5.46 | L10058 |Disposice vyfuku 30 HP 9.2.42
L7222 |Predni pérové sedatko 5.6.42 | L10059 |Sestava vyfukového kolena 10.2.41
L7223 |Okenko sklapéci stiechy 5.2.37 | L10060 |[Sestava upevnéni dratl nozni brzdy 14.5.42
L7232 |Distancni pasek opéradla - dod., spor., road bez data] L10061 |Stavéci matka Sroubu (nozni brzda) 14.5.42
L7240 |Drevény ram zad. sedadla - otevi. viz 24.5.37 | L10062 |Kozeny drzak lana ruéni brzdy 21542
L7241 |Drevény ram opéradla zad. sed. - otevf. viz 24.5.37 | L10063 |KoZeny drzak lana nozni brzdy 21.5.42
L7242 |Zadni sedatko roadsteru 4.9.37 | L10064 |Pravé spodni hrdlo chladice 2.6.42
L7243 |Uhelnik sedatka a podlahy - roadster 4.9.37 | L10066 |Sroub pera zadni osy dod. zavi. vozu 10.9.42
L7244 |Narazka sedacky - roadster 4.9.37 | L10067 |Nastavec konc. trubky tlumice vyfuku 10.12.42
L7245 |Zadni koberec - otevieny viiz 3.11.37 | L10068 |Sestava kliky stahovaku kapoty 29.12.42
L7246 |Stredni koberec - otevieny vuz 3.11.37 | L10069 |Rukojet kliky stahovaku kapoty 29.12.42
L7247 |Pfedni koberec - otevieny viz 19.4.40 | L10070 [Trubicka kliky stahovaku kapoty 29.12.42
L8041 |Predni ruzek kapoty 3.12.35 | L10071 |Drzak narazniku 30 HP levy 15.5.43
L8042 |Zadni rizek kapoty 3.12.35 | L10072 |Patka narazniku prava 15.5.43
L8046 |PfiloZzka disku Michelin 19.3.36 | L10073 |Sestava predniho narazniku 19.5.43
L8056 [Pfilozka olejového tlumi¢e narazi bez data] L10090 |Té&snéni zatky chladice 17.4.44
L8057 |Sestava olejového tlumice 19.6.36 | L10091 |Prohloubeny rafek 3,25x16/130-25-4 26.7.45
L8088 [Zadni naraznik 2.5.39 | L10092 |Sestava puklice kola 28.6.45
L8089 [Drzak zadniho narazniku limusiny 29.4.39 | L10093 |Drzak puklice kola 20.7.45
L8090 [Drzak zadniho narazniku kabrioletu 29.4.39 | L10094 |Sestava akceleraéniho zuafizeni 5.11.45
L8091 |Sestava zadniho narazniku lim. a kabrio. 5.4.39 | L10095 |Zakryt nosniku (u klice zad. brzdy) 23.10.45
L9004 |Trubkova rukovét nataceci kliky 11.7.34 | L10097 |Celni plech - lim. mod. 39 12.12.45
L9005 [Nataceci klika 11.7.34 | L10098 |Kryt nahonu tachometru 17.1.46
L9011 |Trubka nataceci kliky 11.7.34 | L10100 [Leva cast krytu zad. per 18.1.46
L9012 |Ozubena koncovka nataceci kliky 11.7.34 | L10103 |Uhelnik zakrytu zad. per 23.1.46
L9013 |Rameno nataceci kliky 11.7.34 | L10104 |Cislova tabulka zadni 30.1.46
L9014 [Nataceci klika 22.3.37 | L10105 |Lem masky levy - zrcadlové L10106 pravy 2.4.46
L9016 |Trubkovy Kli€¢ na svicky 2.3.43 | L10107 |Pravy lamelovy pfich. plech 10.5.46
vL9021 |Méfidlo na benzin 10.12.36] L10108 |Levy lamelovy pfich. plech 10.5.46
L9023 |Pribojnik 9.7.42 | L10109 |Plech luzka zavésu kapoty 2.4.46
L9024 |VloZka kolovratku 27.6.46 | L10110 |Sestava plechu plasté (masky) 2.4.46
L10111 |Pfilozka puklice 9.9.46
L10112 |Tésnéni pedalove podlahy 6.6.46
L10010 |Pedal spojky 5.7.40 | L10113 |Uhelnik okénka kapoty 8.7.46
L10011 |Paka akceleratoru 4.7.40 | L10114 |Lista pro levou stranu koberce 20.8.46
L10017 |Lozisko radici paky rychlosti 8.7.40
L10019 |Chladi¢ 10.7.45 | L11016 |Sestava zad. tlumice vyfuku pro valnik 3.8.43
L10020 |Hrdlo vodniho potrubi bez data] L11022 |Zafizeni k pfipojeni zavésného vozu 3.5.44
L10021 |Obal pruchodu rychlostni paky 19.8.40 | L11023 |Pfepazka a uchyceni nahrad. kola valniku 9.11.43
L10022 |Benzinova nadrz 12.7.40 | L11025 |Pfipojovaci zafizeni vle€. vozu 12.5.44
L10024 |Podpéra podlozky pod lozisko rychl. paky 25.7.40 | L11026 |Pfipoj. zaf. vlec. vozu Min. dopravy a tech. 13.5.44
L10026 |Regulacni podpéra paky akceleratoru 16.8.40 | L11027 |Cep zavé&sného zafizeni 15.5.44
L10027 |VyztuZny plech - ram 15.8.40 | L11028 |Sestava tabulky zad. &isla dod. viiz valnik 3.6.44
L10029 |Vyztuzny plech postranni - pfedni blatniky 14.8.40
L10030 |Pfichytny plech zadni - levého pf. blat. 14.8.40
L10031 |Sestava pfedniho blatniku levého 12.8.40
L10032 |Sestava pfedniho blatniku pravého 12.8.40
L10033 |Bukova podlozka chladice 13.8.40
L10034 |Pfichytny plech zadni - pravého pf. blat. 14.8.40
L10036 |Papirova podlozka loZiska radici paky 28.8.40
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Posmveny m!adyml lidmi pro
miadé lidi!

zc:vodech nasi inZenyfi, mistfi, délnici: viichni jsou mladi, pracuj

f s chuti a vloZili do trlsedadloveho roadstery
AERO v3echno, co si pieji sami stejné, jako-vSichni
mladi lidé!. Rychlost, krasny vzhled, snadné Fi-

vozd AERO, posfavenych mlodyml lidmi pro mladé lidil
A cp-ackive e-nyiy o.gi0. A:E R O

K ¢ 1.8 o 8 0 0-° =
za trasedadlovy roadster AERO 10 HP (s hodinovou rychlostf
70 km) a:ne mnohem vic za dvouvélcovy vz AERO 16 HP (s hod.
rychlosti 80-90 km): k tomu nemusi byt pfijmy pfili§ vysokél Na3

"_rErosgekt Vas ||ste bude qumah: jest k Vadi disposml '

TOVARNA LETADEL

L @ PRAHA- VYSOCANY
PRODEJIJNA V PRAZE, NA PORICEI 2,
£

Ing. Novotny, _znamenity kons?rukfer, Turek, skvély vitdz v mnoho i

zeni, levnost provozu: to jsou znédmé vlcsrnosﬂ'_}
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